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Life Cycle Cost Analysis vs. podejscie ,,Projektuj i buduj”
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warto$¢ materiatow
odzyskanych w recyclingu
nawierzchni
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koszty uzytkownikow
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analizach stanowig od 21% do nawet 49% cato$ciowych kosztow eksploatacji drogi przez 30 lat.
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Koszty eksploatacji

nizszy koszt
budowy 1 km
drogi ekspresowej

nizszy koszt
utrzymania 1 km drogi
ekspresowej /30 lat

wieksza trwatos¢
drogi betonowe;j
2,5-3,5 raza wyzsza
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nawierzchni: beton vs. asfalt
( Jasfalt (@B beton
| ]2 719 300, 00 PLN oszczednosc:
< "SR 1 936 979, 90 PLN 782320, 10 PLN
y 12613900, 00 PLN | oszczednosc:
-~ 514 234, 18 PLN 2099 665, 82 PLN
~ Po 30 latach
! )30 lat uzytkowania asfalt trzeba

zmieni¢ w 100%, beton
wytrzyma 20 lat wiecej
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Zrédto: EUAVE ,Przewodnik po podstawowych zasadach analizy kosztu cyklu eksploatacji (LCCA) nawierzchni”
prof. Antoni Szydto, ,Badania i analizy kosztéw budowy i utrzymania nawierzchni betonowych i asfaltowych”, Politechnika Wroctawska



Polska potrzebuje trwalszych drég

Wskazanie do uzycia nawierzchni betonowe;j: W okresie 2010-15 Przejazd

powyzej 30 000 pojazdow na dobe na polskich drogach UL

w 2015 w az 5 wojewddztwach na drogach

miedzynarodowych ruch dobowy przekroczyt 013% ZW'QKSZY* sig ruch =160 000 samochodow
25 000 pojazdow ciezarowek osobowych

30 155 pojazddw na dobe w opolskim & @© o D)

‘ ’ 0 18% zwiekszyt sie ruch —

ciezaréwek z przyczepami

Wedtug NIK GDDKIA nie analizowata efektywnosci wydatkéw na biezace utrzymanie sieci drog.
Zdaniem NIK obecne tempo poprawy stanu drog nalezy zdecydowanie przyspieszyc, gdyz przy obecnym
wzroscie modernizacja wszystkich drog w Polsce do dobrego standardu zajmie az 22 lata.

Zrédta: GDDKIA, Instytut Badawczy Drég i Mostow, NIK
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Nizsze koszty spoteczne

Oszczednosé w spalaniu Wypadki —1/3 nizszy wskaznik Korki — mniejsze utrudnienia dla
paliwa na nawierzchni betonowej wypadkowosci niz asfalt, z uwagi kierowcow dzieki nizszej
3%—6% na 100 km na lepszg widocznos¢ czestotliwosci remontow
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Zrédto: The Swedish National Road and Transport Institute VTl
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Ekologia i bezpieczenstwo nawierzchni betonowych
Krétsza droga hamowania na betonie niz na asfalcie przy predkosci 100 km/h: 9 m
na suchej jezdni, 13 m na mokrej, 38 m w poréwnaniu do mokrej drogi z koleinami
Hnn Ograniczenie miejskich ,wysp ciepta”: 2—4x wigcej $wiatta odbija beton niz asfalt.

@ Efekty: Do 4°C nizsza temperatura chodnikéw i jezdni. Ok. 1°C nizsza temperatura
powietrza. Obnizenie emisji CO,

a »Samooczyszczajacy sie” beton: do 60% skutecznosci w zaleznosci od pogody lub

oswietlenia. Beton fotokataityczny pod wptywem promieni UV wigze tlenki azotu i inne
sktadniki smogu samochodowego. Przyktady na swiecie: Ulica Borgo Palazzo
B w Bergamo, Rue Jean Bleuzen w Paryzu, Tunel Umberto | w Rzymie. Przyktady w Polsce:
Rondo Daszynskiego w Warszawie

’ Recycling 100% materiatow betonowych nadaje sie do recyclingu

Zrédto: University of Pavia



