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W listopadzie 2016 r. zakoriczyta sig przebud w technologii betonu

go fragmentu drogi wojewddzkiej nr 391 w wojewddztwie kujawsko-~

-pomorskim. Wraz z wykonang rok wczesniej w technologii RCC droga nr 272 powstaf wygodny ciag komunikacyjny taczacy czes¢ powiatu swieckieg
z Grudzigdzem oraz droga krajowag nr 91. — Po pierwszym roku funkcjonowania drogi wykonanej w technologii RCC jestesmy z niej zadowoleni, chociaz
to krétki czas na rzetelng ocene. W najblizszych latach planujemy utwardzenie pozostatych 7 kilometrow drég wojewddzkich z wykorzystaniem E

tej technologii — mowi Mirostaw Kielnik, dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

"

Trwate | estetyczne drogi
Z betonu watowanego

Sg estetyczne, doskonale wpisujg sie w krajobraz i sg trwafe.
Historia budowy drdg z betonu watowanego RCC w Polsce jest
stosunkowo krotka. Pierwszg droge w tej technologii zbudowano

w 2010 roku. Byfa to ul. Fabryczna w Miastku. Zostata ufozona
przez firme HARAT w bardzo trudnych warunkach, recznie,

na zboczu wzgdrza i stuzy do chwili obecnej. Od tamtej pory
wykonawcy coraz lepiej radza sobie z technologig RCC, a sygnaty

0 realizacji takich drdg mamy z wielu regionéw kraju. Ponizej
prezentujemy drogi z okolic Miastka, Koczaty, Gniezna, Grudzigdza
I Suwatk.

Pierwsza w Polsce droga
z betonu wafowanego
RCC zostata zbudowana
w 2010 r. w Miastku,

ul. Fabryczna. Na zdjeciu
ulica w marcu 2017 r.

W Polsce mamy sie¢ prawie 400 tysiecy km drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Wiele
z nich wymaga remontu lub odbudowy. Samorzady
na miare posiadanych $rodkéw staraja sie finan-
sowac¢ budowy, remonty i utrzymanie tych drog.
Wielu samorzagdowcow rozwaza budowe drég be-
tonowych lub remont zniszczonej drogi asfaltowej
w technologii betonowej. Takie wnioski wyptywajag
ze spotkan szkoleniowych organizowanych przez
producentéw cementu — cztonkéw Stowarzyszenia
Producentéw Cementu — na terenie kraju. Samo-
rzagdowcy chca budowac drogi zaréwno z betonu
wylewanego na mokro jak i z betonu wafowanego
RCC. Ponizej zaprezentujemy wtasnie kilka realiza-
cji drég z betonu watowanego.

NAWIERZCHNIE MROZOODPORNE
Prekursorem budowy drég z betonu watowanego
w Polsce jest Przedsiebiorstwo Drogowo-Budowla-
ne HARAT z Miastka. Technologia sprowadzona ze
Stanéw Zjednoczonych zostata zaimplementowa-
na w wielu miejscach wojewo6dztwa pomorskiego,
m.in. w gminach: Lipnica, Koczata, Miastko, Kot-
czygtowy czy Ustka.

— Dotychczas wykonali$my okoto 12 km drég z be-
tonu watowanego oraz wiele placow w tej techno-
logii — méwi Konrad Harat. — Na odcinku wyko-
nanym w 2010 roku w Miastku do dzisiaj nie ma
zadnych ubytkdw mrozowych. Pod wzgledem mro-
zoodpornosci mozna beton wafowany poréwnywac
z nawierzchniami z kostki brukowe;j.

W gminie Koczata droga betonowa zostata zbudo-
wana vis-a-vis budynku Urzedu Gminy, w bezpo-

styczen — marzec 2017



$rednim sagsiedztwie kosciofa. Droga jest w bardzo
dobrym stanie. Podobnie jak pierwsza droga wy-
konana w tej technologii w 2010 roku. Byta to ul.
Fabryczna w Miastku. Zostata utozona przez firme
HARAT w bardzo trudnych warunkach, recznie, na
zboczu wzgdrza. Obecnie nawierzchnie z betonu
wafowanego sa uktadane z wykorzystaniem roz-
Scietaczy do asfaltu i zageszczane walcami.

TRWALOSC | ESTETYKA

W grudniu 2016 roku nawierzchnig z betonu wafo-
wanego uzyskatfa ul. Kubusia Puchatka na terenie
gminy Mogilno k. Gniezna. Beton watowany zostat
ufozony na gruntowej drodze gminnej o dtugosci
240 metréw i szerokosci 4 metrow. Wykonawca
drogi byta firma Przedsiebiorstwa Inzynieryjno-
-Drogowego OLSZA, znana na rynku z budowy drég
o nawierzchniach asfaltowych, ktéra zadanie wyko-
nata przy Scistej wspdtpracy z firmg LafargeHolcim.
— Na poczatku bardzo sceptycznie podchodzitem
do pomystu budowy drég z betonu watowanego.
Ale okazato sie, ze posiadany przez nas sprzet,
m.in. rozécietacze i walce, doskonale nadajg sie do
budowy drég w technologii RCC — méwit Krzysztof
Kowalski, prezes PID OLSZA. Prezes Kowalski na-
moéwit burmistrza Mogilna do budowy pilotazowe-
go odcinka drogi z betonu watowanego. | tak wy-
boér padt na ulice Kubusia Puchatka, ktéra stanowi
dojazd do kilku posesji. — W ten sposéb gmina

bedzie miata mozliwos$¢ weryfikacji, ktéra techno-
logia jest bardziej opfacalna.

Starg nawierzchnie ulicy Kubusia Puchatka na
dtugoséci 220 m stanowit nawieziony materiaf
skalno-zuzlowy, a na dtugosci 20 m — grunt ro-
dzimy wymagajacy wzmochienia. Stwierdzono, ze
ta nawierzchnia na dfugosci 220 metréw spetnia
warunki nosnosci dla drog kategorii KR1 i KR2.
Zostata wiec poddana profilowaniu i wyréwna-
niu, a nastepnie dogeszczona walcem stalowym.
W koncowej czedci drogi, na dtugosci 20 metréw,
usunieto humus i wykonano podbudowe grubosci
20 cm z kruszywa.

— Nastepnie utozyliSmy warstwe $cieralng z betonu
watowanego ¢30/37 o grubosci 14 cm, a pobocza
utwardziliémy obustronnie kruszywem na szeroko-
éci 50 cm — moéwit prezes Kowalski, a nastgpnie
poréownat koszty budowy drogi z nawierzchnig
z betonu wafowanego i z mieszanki mineralno-
-asfaltowej. Przy tych samych kosztach robocizny
koszt catego zadania w technologii betonu wa-
towanego przy 14-cm warstwie betonu wyniost
49.032 zt, a w technologii asfaltowej, przy 4-cm
warstwie asfaltu — 50.440 zt.

— Tak wiec przy poréwnywalnej cenie uzyskaliSmy
droge o nawierzchni betonowej majaca lepsze pa-
rametry wytrzymatoséciowe i wygladajaca bardzo
estetycznie — dodat prezes Kowalski.

Piotr Piestrzyrski

Kolejne etapy budowy
w technologii RCC

ul. Kubusia Puchatka
w Mogilnie k.Gniezna
(fot. LafargeHolcim)

Budowa drogi z betonu watowanego o dfugosci ponad 900 metréw zostafa zakoriczona we wrzesniu 2016 roku na terenie gminy Suwatki. Stanowi dojazd
do Zakfadu Produkcji Kruszyw ,,Trzciane”. — Surowca do budowy tych drdg — kruszywa — mamy na naszym terenie pod dostatkiem. Chcemy zainteresowac ideg
budowy drog z betonu watowanego innych samorzadowcow z naszego terenu — méwi Tadeusz Chotko, wdjt gminy Suwatki






