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Suwatki: Mamy pod dostatkiem surowcow

Budowa drogi z betonu watowanego o dfugosci ponad 900
metréw zostafa zakoriczona we wrzesniu 2016 roku na terenie
gminy Suwatki. Stanowi dojazd do Zaktadu Produkcji Kruszyw
Jrzciane”, — Chcemy przygotowac katalog gotowych rozwigzar dla
drég z betonu watowanego od KR1 do KR4, parkingdw i placow
manewrowych. W lutym br. organizujemy spotkanie informacyjne
dla samorzadowcéw — deklaruje Tomasz Odrzywolski, prezes
zarzadu Przedsiebiorstwa Produkcji Materiatéw Drogowych
Kruszbet SA, firmy, ktdra byfa inwestorem i wykonawcg drogi.

1 — wykonanie i zageszcza-
nie podbudowy

2 — Uktadanie 20 cm war-
stwy betonu watowanego

3 - zageszczanie walcem
stalowym i gumowym

4 - Pielegnacja preparatem
hamujacym parowanie wody

Przedsigbiorstwo Produkcji Materiatéw Drogowych
Kruszbet SA dziata na rynku od 40 lat. Od dwdch
lat jest jedng ze spétek grupy ZPK Rupinscy. Spot-
ka zajmuje sie produkcjg kruszyw drogowych, do
produkcji betonu, kruszyw tamanych, prefabryka-
téw, kostki brukowej i obrzezy. Firma dysponuje
obecnie jednym weztem betoniarskim w Suwat-
kach. — W potowie marca uruchamiamy kolejny
wezet w drugiej lokalizacji w Suwatkach — mowi
Tomasz Odrzywolski, prezes PPMD Kruszbet SA.
Kruszywa pozyskiwane sg z wtasnych zt6z z czte-
rech zaktadéw: w Trzcianem, w Suwatkach przy ul.
Sianoze¢ i w Stoznem.

ZACZELI OD BETONOWYCH

PLACOW MANEWROWYCH

Dlaczego beton watowany? - W rejonie Suwatk
to nie jest popularna technologia budowy drég.
Ale my juz drugi rok staramy sie budowa¢ na-
wierzchnie z betonu wafowanego — przyznaje pre-
zes Tomasz Odrzywolski. — ZaczeliSmy od placu
manewrowego przy naszej bocznicy kolejowe;j
w Suwatkach. Obecnie mamy tam ponad hektar
powierzchni manewrowej z betonu watowanego.
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Poniewaz firma robita plac na swoje potrzeby,
wiec pokusita o wykonanie w kilku wariantach.
W pierwszym wariancie beton watowany byt naj-
bardziej mrozoodporny i przygotowany w oparciu
o kruszywa tamane — grysy, w drugim wariancie
— W oparciu 0 zwiry kruszone i w trzecim wariancie
— W oparciu o zwiry sortowane, tradycyjnie doda-
wane do betonu towarowego.

— Ten plac wykonali$my bardzo wczesng wiosng
2016 roku. Jak tylko zeszta zmarzlina, przygoto-
walismy podtoze pod budowe. Dobre wyniki be-
tonu z tego placu pokierowaty nas ku podobnemu
rozwigzaniu dla drogi gminnej prowadzacej do za-
ktadu Trzciane k. Przebrodu — méwi prezes Tomasz
Odrzywolski.

BUDOWA PRZY PELNEJ PRZEJEZDNOSCI
W lipcu 2016 roku Kruszbet rozpoczat budowe
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drogi z betonu watowanego, ktdéra stanowitaby do-
jazd do zaktadu w Trzcianem.

Poniewaz nowg droge budowano na drodze maja-
cej nawierzchnie szutrowg, rozpoczeto od wyréw-
nania nawierzchni starej drogi. Potem wykonano
warstwe podbudowy z kruszywa famanego, ktorg
starannie zageszczono. Dopiero po takim przygo-
towaniu przystgpiono do uktadania nawierzchni
z betonu watowanego o grubosci okoto 20 cm.

— Nie mozna byto zamkna¢ zaktadu wydobywcze-
g0, wiec nawierzchnie wykonalismy dwufazowo,
najpierw jeden, a potem drugi pas ruchu. Kazdy
z pas6w ma okoto 3,3 metra szerokosci. W efek-
cie powstafa droga z betonu watowanego o sze-
rokosci 6,6 metra i dfugosci ponad 900 metréw
— przyznaje prezes Odrzywolski. — Podczas budowy
testowalismy takze kwestie rownosci nawierzch-
ni i prowadziliSmy badania kruszyw optymal-
nych do stosowania przy takiej inwestycji. Jedng
czwartag drogi wykonaliémy na mieszance beto-
nowej, ktéra zostata wykonana na grysach, a trzy
czwarte - w oparciu o zwiry kruszone. W czwartej
¢wiartce drogi uzyskaliSmy duzy stopien réwnosci
nawierzchni pozwalajagcy na komfortowg jazde
z predkoscig przekraczajacg 80 km/h.

BETON KONTROLOWANY

Wszelkie doswiadczenia prowadzone przez Kru-
szbet byty starannie kontrolowane przez firmowe
laboratorium. Grzegorz Stefanowicz, gtéwny tech-
nolog Kruszbetu, ma badania zaréwno z wbudowy-
wanej w droge mieszkanki betonowej jak i badania
gotowej nawierzchni prowadzone na rdzeniach
odwierconych po 70 dniach. W zaleznosci od ro-
dzaju zastosowanego kruszywa wskazujg na wy-
trzymatosci na $ciskanie od 55 do 65 MPa i ge-
stosci od 2,35 do 2,42. To pokazuje bardzo dobre
i rownomierne zageszczenie na catej nawierzchni.
Beton watowany, przywozony na plac budowy za-
plandekowanymi samochodami samowytadowczy-
mi, zageszczany byt wstepnie stotem wibracyjnym
rozécietacza do asfaltu o szeroko$ci roboczej 5
metréw do 84-85%, a potem walcami z kotami
gumowymi i stalowymi.

DROGA SAMA SIE DYLATUJE

O ile pierwszy pas drogi udato sie wykona¢ w lip-
cu, to upaty przeszkodzity w realizacji drugiego
pasa.

— MusieliSmy konczy¢ we wrzes$niu i wtedy takze
oddali$my droge razem z poboczami i oznakowa-
niem — mowi prezes Odrzywolski.

Swiezo zawafowana nawierzchnia betonowa byfa
na biezaco pokrywana preparatem hamujacym pa-
rowanie wody.

Firma nie nacinata w drodze szczelin dylatacyj-
nych. — Podobnie jak robig to Amerykanie, czeka-
lismy, az droga sama sie zdylatuje i tak sie stafo.
W odstepach od 100 do 150 metrow powstaty
poprzeczne pekniecia. Damy jeszcze drodze rok
czy dwa i bedziemy obserwowaé. Zobaczymy, czy
powstang ubytki na peknigciach i ewentualnie
uszczelnimy je masa zalewowg — méwi Grzegorz
Stefanowicz.

Prezes Odrzywolski dodaje, ze to dobra taktyka.
— Podobnie byto w przypadku placow manewro-
wych. Najpierw nacinali$my szczeliny 4/6 metréw,

budownictwo e technologie ¢ architektura
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WYNIKI BADAN BETONU WAtOWANEGO

Wytrzymato$¢ na $ciskanie 58 MPa 60 MPa 60 MPa
Wytrzymatos$é na rozciaganie 5 MPa 4 MPa 5 MPa
przy roztupywaniu

Zrédto: PPMD Kruszbet SA

a skonczylismy 50/50 metréw i nie ma zadnych
innych spekan — méwi.

WSPOLNIE Z GMINA

Oddana we wrzesniu 2016 roku droga zostata
przejeta przez gmine Suwatki. — My chcieli§my
poprawi¢ dojazd do naszego zaktadu, a gmina
chciata wyeliminowac pylenie w czasie transportu
kruszyw, na ktére skarzyli sie mieszkancy. Obydwa
cele zostaty osiggniete — méwi prezes Odrzywolski.
Wedtug Tadeusza Chotko, wéjta gminy Suwat-
ki, zbudowana droga z betonu watowanego jest
pierwsza na terenie gminy. — Na pewno wiecej
o tej drodze bedziemy wiedzie¢ wiosng, po zakon-
czeniu okresu zimowego. Chcemy zobaczyé, jak te
drogi sie eksploatujg. Warto poznaé technologie,
przeciez z betonu bedzie zbudowana takze obwod-
nica Suwatk — ttumaczy waéjt Chotko. — Surowca do
budowy tych drég — kruszywa — mamy na naszym
terenie pod dostatkiem. Chcemy zainteresowac
ideg budowy drég z betonu watowanego innych
samorzadowcow z naszego terenu.

Po zebraniu dobrych doswiadczen prezes Tomasz
Odrzywolski chce zaja¢ sie wykonawstwem drog
z betonu watowanego od A do Z. — Przygotowu-
jemy katalog gotowych rozwigzan z betonu wato-
wanego: drogi od Krl do KR4, parkingi dla samo-
chodéw osobowych, np. dla gmin czy spétdzielni
mieszkaniowych, i place manewrowe dla firm.
Oczywiscie kazda inwestycja bedzie wymagata in-
dywidualnego podejscia, ale nad tym czuwa juz
nasz technolog. W potowie lutego chcemy zorga-
nizowac spotkanie wszystkich samorzadowcéw
z okolic Suwatk i przedstawi¢ im koncepcje budo-
wy drég z betonu watowanego — zakonczyt prezes
Odrzywolski.

Piotr Piestrzynski

Plac

Rdzenie odwiercone po 70
dniach z nawierzchni drogi
— Dmax=16, grysy

Dmax=38,

owy z betonu

go wybudowany

przy bocznicy firmy Kruszbet w marcu 2016 r.
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