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ZDW w Bydgoszczy: — Zadna technologia
nie miata tylu atutéw co RCC

W listopadzie 2016 r. zakoriczyta sie przebudowa w technologii
betonu watowanego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 391

w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Wraz z wykonang rok
wczesniej w technologii RCC droga nr 272 powstat wygodny ciag
komunikacyjny faczacy cze$¢ powiatu Swieckiego z Grudzigdzem
oraz drogg krajowg nr 91. - Po pierwszym roku funkcjonowania
drogi wykonanej w technologii RCC jestesmy z nigj zadowoleni,
chociaz to krotki czas na rzetelng ocene. W najblizszych latach
planujemy utwardzenie pozostatych siedmiu kilometréw drdg
wojewddzkich z wykorzystaniem tej technologii — mowi Mirostaw
Kielnik, dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy.
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Jak poinformowat Mirostaw Kielnik, dyrektor Za-
rzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy, pierw-
szym zadaniem zrealizowanym z wykorzystaniem
betonu watowanego byfa budowa fragmentu dro-
gi wojewodzkiej nr 272. Byto to w pazdzierniku
2015 roku, a nawierzchnia z betonu watowanego
potaczyta wiadukt nad autostradg Al z miejscowo-
Scig Pita Mtyn.

— JesteSmy zarzadcg otwartym na wspotprace,
dlatego chetnie korzystamy z do$wiadczen innych
zarzadcdw, samorzaddw, a takze firm z branzy dro-
gowej. Wtasnie z opinii innych dowiedzieliSmy sie,
ze beton watowany moze by¢ bardzo korzystnym
rozwigzaniem. Wczes$niej analizowalismy tez za-
stosowanie innych technologii. Jednak zadna nie
miata az tylu atutéw: wysokiej trwatosci, odporno-
éci na klawiszowanie, przerastanie zielenig i kole-
inowanie oraz niskie koszty eksploatacji i tatwos¢
utrzymania — tftumaczy dyrektor Kielnik. — Dlatego,
gdy tylko pojawita sie propozycja wspotpracy ze
strony firmy LafargeHolcim, zainteresowali$my sie
tg oferta.

Podsumujmy, droga nr 272 na odcinku wiadukt
— Pita Mtyn ma 930 m dfugosci i 5-6 m szero-
kosci. Jej nawierzchnie stanowi warstwa $cieralna
z betonu watowanego ¢30/37 o grubosci 17 cm.
Dostawca betonu na te inwestycje byta firma La-
fargeHolcim, a wykonawcg firma Kic-Trans. Mie-
szanka betonowa byta dostarczana z odlegtosci ok.

100 km, z wytwdrni w Bydgoszczy. Wbudowywa-
na byta uktadarka do mas bitumicznych Dynapac.
Inwestycja kosztowata ok. 542 tys. zt (96,5 zi/m?).
Na droge udzielono 5-letniej gwarancji.
Wedtug dyrektora Kielnika, ZDW Bydgoszcz, za-
checony pozytywnymi doswiadczeniami, zlecit
realizacje w technologii betonu watowanego ko-
lejnego odcinka — drogi wojewddzkiej nr 391 od
miejscowosci Pita Mtyn do miejscowosci Busnia,
o dfugosci 851 m i szerokosci 5-6 m. Koszt inwe-
stycji to ok. 478 tys. zt (90,70 zi/m?). Ta droga ta-
czy sie z wykonang poprzednio droga 272. W ten
sposob powstata wygodna trasa faczaca pétnocne
tereny powiatu $wieckiego z Grudzigdzem.
Przy tej ostatniej inwestycji, zrealizowanej w li-
stopadzie 2016 r., zaréwno producentem betonu
jak i wykonawca nawierzchni byfa firma Kic-Trans.
Jak powiedziat nam wtasciciel firmy Piotr R6zycki,
mieszanka betonowa byfa dowozona na plac bu-
dowy z odlegtosci ok. 24 km i wbudowywana przy
pomocy uktadarek do mas bitumicznych Vogel
oraz Caterpillar. — Przy budowie tej drogi wykorzy-
statem nowe ukfadarki, gdyz wiem, jak istotna jest
porzadna wibracja i dobre zageszczenie betonu.
Produkcja mieszkanki nie nastreczata trudnosci,
ale samo wbudowanie, przy padajagcym deszczu
i $niegu — nie byto tatwe — przyznaje Piotr Rozycki.
Beton watowany byt walcem gumowym i stalo-
wym. Podobnie jak przy wczesniejszej inwestycji
Kic-Trans udzielit 5-letniej gwarancji.
Zdaniem dyrektora Kielnika pierwszy rok funk-
cjonowania drég wykonanych w technologii RCC
to zbyt krotki czas na rzetelng ocene. — JesteSmy
zadowoleni z tych drég. Na naszej sieci wystepu-
je jeszcze kilka odcinkéw drog bez twardej na-
wierzchni. Obecnie brakuje jej jeszcze na okoto
siedmiu kilometrach drég w Borach Tucholskich
oraz w rejonie Lipna. Planujemy utwardzenie tych
drég z wykorzystaniem technologii RCC. Mimo
ograniczonego znaczenia komunikacyjnego na-
szym celem jest ich przebudowa. Trwato$¢ mate-
riafu nie budzi naszych zastrzezen. Gérna warstwa
nawierzchni po sezonie zimowym jest w dobrym
stanie — dodaje dyrektor Kielnik.
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