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Po 30 latach eksploatacji drogi betonowe
tansze o ponad 50% od asfaltowych

Juz na etapie budowy kilometr drogi ekspresowej z nawierzchnig betonowg (w zaleznosci od kategorii ruchu)
jest od 28,8% do 33% tanszy od podobnej drogi z nawierzchnig asfaltowa. Po 30 latach eksploatacji droga
ekspresowa betonowa jest 0 54,5 do 57% tansza (w zaleznosci od kategorii ruchu) w stosunku do nawierzchni
asfaltowej — takie wnioski ptyng z raportu przeprowadzonego przez zespot ekspertow z Politechniki Wroctawskiej
pod kierownictwem prof. Antoniego Szydfo. Prezentacja raportu odbyfa sie 14 kwietnia 2016 r. podczas
konferencji prasowej Stowarzyszenia Producentéw Cementu.

Koszty budowy a rodzaj
nawierzchni

Federico Tonetti, cztonek
zarzadu SPC i prezes
Lafarge Cement (zdjecie
7 lewej)

prof. Jan Deja, dyrektor
biura SPC (z prawej)

Rodzaj nawierzchni Koszty budowy (w z}) Koszty catkowite po 30 latach (w zi)
Asfaltowa (KR7) 2.719.300,00 5.337.600,00
Betonowa (KR6) 1.815.379,80 2.287.919,66
Betonowa (KR7) 1.936.979,90 2.432.454,34

Stowarzyszenie Producentéw Cementu zawsze
podkreslato, ze w Polsce powinny by¢ zaréwno
nawierzchnie betonowe jak i bitumiczne. Na pol-
skich drogach jest miejsce dla jednych i drugich,
a tylko rywalizacja w obrebie réznych technologii
daje szanse, ze wybierzemy trwalsze rozwigzania
i zbudujemy lepsze drogi.

— Nawierzchnie betonowe sg rzeczywistoscig
w naszym kraju. Mamy juz ponad 600 km drdg
ekspresowych i autostrad z nawierzchnig beto-
nowg — mowit Federico Tonetti, cztonek zarzadu
SPC i prezes Lafarge Cement. — Co przy drogach
betonowych jest wazne dla kierowcow, ktorzy sg
koncowymi uzytkownikami? Krétsza droga hamo-
wania, brak zjawiska koleinowania, lepsza widocz-
nos¢, rzadsze remonty zwigzane z 50-letnig zywot-
noscig drég betonowych i nizsze zuzycie paliwa
zwigzane z mniejszymi oporami toczenia. Sg tez
dobre rozwigzania dla Srodowiska. Aspekt zréwno-
wazonego rozwoju jest bardzo wazny. Nawierzch-
nie betonowe podlegajg w 100% recyklingowi —
dodat Federico Tonetti.

Przypomnijmy, ze w 2014 roku GDDKIA, po grun-
townych analizach, zaproponowata budowe kolej-
nych ok. 809 km drdg ekspresowych i autostrad
z nawierzchnig betonowa w latach 2014-2023. Ta
propozycja spotkata sie z protestem czesci wyko-
nawcéw. — Te 809 km drdg z nawierzchnig betono-

fot. Michat Braszczyiiski

wa to absolutne minimum, ktére powinno zostaé
wykonane — méwit prof. Jan Deja, dyrektor Biura
Stowarzyszenia Producentow Cementu. — Ponie-
waz w kazdej dyskusji najwazniejsze sg konkretne
liczby, pod koniec 2015 roku zwrdciliSmy sie do
ekspertéw z Politechniki Wroctawskiej. Zespotem
kierowat prof. Antoni Szydto, niekwestionowany
autorytet w dziedzinie projektowania i budowy
drog. Teraz prezentujemy efekt pracy tego zespotu.
Tak wiec zespot ekspertéw z Politechniki Wroctaw-
skiej pod kierownictwem prof. Antoniego Szydto
przeprowadzit ,,Badania i analizy kosztéw budowy
i utrzymania nawierzchni betonowych i asfalto-
wych”.

Autorzy opracowania przyjeli dla obu rodzajéw
konstrukcji nawierzchni 30-letni okres eksploata-
cji.

W analizach obcigzenia ruchem przyjeto dwie
opcje ze wzgledu na kategorie ruchu: kategorie
KR7 dla nawierzchni asfaltowych (nawierzchnie
podatne) oraz kategorie KR6 i KR7 dla nawierzch-
ni betonowych (nawierzchnie sztywne).

Obliczenia kosztéw budowy dokonano dla odcinka
drogi klasy S — droga ekspresowa o dfugosci 1 km
i szerokosci 10 m, tj. 10.000 m? w oparciu o kosz-
ty zakupu wg Sekocenbud (IV kwartat 2015 r.).
Strategie utrzymania drég przyjeto na podstawie
polskich do$wiadczen i doswiadczen administracji
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Do analizy kosztéw budowy przyjeto konstrukcje nawierzchni z katalogéw, tj. z ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” z 2014 roku oraz ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych” z 2014 roku. Obliczenia kosztéw budowy
wykonano dla odcinka drogi klasy S-droga ekspresowa o dtugosci 1 km i szerokosci 10 m, tj. 10 000 m2. Ceny przyjeto na podstawie aktualnych stawek wg Sekocenbud (IV kwartat 2015). Do obliczenia kosztéw utrzymania nawierzchni asfaltowych i betonowych zostaty

Prezentowane dane pochodzg z raportu ,,Badania i analizy kosztéw budowy i utrzymania nawierzchni betonowych i asfaltowych” przygotowanego przez Politechnike Wroctawska. Zespdt badawczy: prof. dr hab. inz. Antoni Szydto — kierownik oraz dr inz. Piotr Mackiewicz.
przyjete zabiegi technologiczne (strategie utrzymania) na podstawie do$wiadczen krajowych i innych administracji drogowych, ktérych nawierzchnie pracujg w podobnych warunkach klimatycznych jak polskie (Francja, Niemcy, USA).
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Wyzsza jako$¢ i trwato$¢ drog przy jednoczesnym realnym obnizeniu
kosztéw jest mozliwa. Jak pokazujg analizy ekspertéw z Politechniki
Wroctawskiej, dzieki wtasciwemu doborowi technologii w Polsce moze
powstac wiecej kilometréw nowych drog o wiekszej trwatosci.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do
2025 r.) zaktada budowe ponad 3 900 km nowych drég szybkiego
ruchu—autostrad, drég ekspresowych oraz obwodnic.
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Co kryje sie pod powierzchnig?
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Wytrzymatos¢ nawierzchni

Po 30 latach uzytkowania nawierzchnia asfaltowa
musi by¢ w 100% wybudowana od nowa, a betonowa
moze stuzy¢ jeszcze przez kolejne 20 lat.

30 lat 20 lat

Nawierzchnia betonowa

Zalety betonu

Nawierzchnie betonowe to nie tylko nizszy tgczny koszt budowy oraz
eksploatacji, ale takze ze wzgledu na wigkszg nosnos¢ i trwatosc
nizsze koszty spoteczne - znacznie mniej kosztownych i ucigzliwych
dla kierowcéw remontéw. Drogi betonowe to réwniez:

Wieksze bezpieczeristwo dzieki jasnej nawierzchni,
lepszej przyczepnosci oraz brakowi kolein.

Mniejsze oddziatywanie na $rodowisko.

Catkowity i bezpieczny recycling - beton z rozbiérki
drogi mozna w 100% wykorzysta¢ w budownictwie.

Mniejsze zuzycie paliwa od 0,5% do nawet 10%
w przypadku pojazdéw ciezarowych.

Jasny kolor nawierzchni betonowej to o 40% mniejsze
wydatki na oswietlenie.

ZSPC

Koszty budowy nawierzchni

Jak wynika z poréwnania aktualnie budowanych konstrukcji
drogi betonowe sa tansze od asfaltowych juz na etapie budowy.
Koszt budowy 1 km drogi ekspresowej dwupasmowej:

Nawierzchnia
betonowa

Nawierzchnia
asfaltowa
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2719 300,00 PLN 1936 979,90 PLN

Koszt utrzymania nawierzchni

asfaltowych i betonowych dla 1 km drogi
ekspresowej dwupasmowej na przestrzeni 30 lat:

Nawierzchnia
betonowa

Nawierzchnia
asfaltowa

2618 300,00 PLN

495 474,44 PLN

Koszt catkowity

Zestawienie fgcznych kosztéw budowy, remontu oraz utrzymania przez
okres 30 lat 1 km drogi ekspresowej dwupasmowej pokazuje,
ze nawierzchnie betonowe sg dwa razy tansze od asfaltowych:

Koszty budowy
@ Asfait

() Beton

Koszty utrzymania

Koszty catkowite

5 337 600,00 PLN
2432 454,34 PLN Réznica 54,4%

P L T S N S Ve o BT Y
Oszczednosci wynikajace
z budowy drég betonowych

Koszt budowy 809 km drég ekspresowych i utrzymania ich przez 30 lat:
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Droga betonowa:
1,97 mld PLN
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Dzieki budowie 809 km drég
o nawierzchni betonowej Polacy
zaoszczedzg 2,35 mid PLN




Piotr Smolarczyk, wtasciciel firmy Budpol

prof. Antoni Szydto
drinz. Piotr Mackiewicz

Badania i analizy kosztow budowy
i utrzymania nawierzchni
betonowych i asfaltowych

drogowych innych krajéw, w ktérych nawierzchnie
pracujg w podobnych warunkach klimatycznych —
Francji, Niemiec i USA.

Z opracowania wynika, ze juz na etapie budowy ki-
lometr drogi ekspresowej z nawierzchnig betonowag
(w zaleznosci od kategorii ruchu) jest od 28,8%
do 33% tanszy od podobnej drogi z nawierzchnig
asfaltowa. Po 30 latach eksploatacji droga eks-
presowa betonowa jest o 54,5 do 57% tansza
(w zaleznosci od kategorii ruchu) w stosunku do
nawierzchni asfaltowej.

— Przeanalizowali$my tacznie dziewie¢ rodzajéw
konstrukcji, przeprowadziliSmy setki obliczen po-
rownujac koszty budowy i utrzymania na podsta-
wie kilkudziesigciu parametréw, w tym doswiad-
czen zebranych przy eksploatacji betonowych
i asfaltowych odcinkéw autostrady A4, A2 i S8 —
mowit prof. Antoni Szydto z Politechniki Wroctaw-
skiej. Nawet pomimo historycznego minimum cen
asfaltu, nawierzchnie betonowe okazaty sig tansze
juz na etapie budowy, a w perspektywie 30 lat eks-
ploatacji dwukrotnie tansze niz drogi asfaltowe —
dodat prof. Szydto.

Zdaniem Piotra Smolarczyka, wiasciciela czesto-
chowskiej firmy Budpol, ktéra realizuje drogi eks-
presowe i autostrady z betonu, raport ekspertéw
z Politechniki Wroctawskiej to pierwszy dokument,
ktory cafosciowo poréwnuje koszty drég betonowych
i asfaltowych. — Autorzy raportu, poréwnujac koszty

korzystali z cen publikowanych przez Sekocenbud.
Rzeczywiste ceny sg jeszcze nizsze, dlatego moim
zdaniem drogi betonowe sg jeszcze tansze niz to
pokazano w raporcie — ttumaczyt Piotr Smolarczyk.
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