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Dyrektywa 2002/49/WE

-mapy akustyczne i programy ,,walki” z hatasem
-dostep do informacji o hatasie
-metody badania i wskazniki oceny
-dziatania w celu poprawy klimatu akustycznego

N

Ograniczenie hatasu drogowego — m.in. przez promowanie

| stosowanie cichych nawierzchni
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Dyrektywa 2015/996 z dnia 19 maja 2015 .

Jednolite podejscie w krajach Unii Europejskiej do prognozowania
hatasu

v

- Metoda CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods in Europe) jako

podstawowa metoda prognozowania hatasu (od 31 grudnia 2018 r.)

- Metoda SPB jako podstawowa metoda oceny wplywu ruchu drogowego i rodzaju

nawierzchni na poziom hatasu

- Porownanie zatozen w projekcie ROSANNE i1 w metodzie CNOSSOS-EU
- Dostosowanie metod krajowych do zatozen metody CNOSSOS-EU
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Glowne roznice w podejsciu do prognozowania hatasu
metodg CNOSSOS-EU:

piec kategorii pojazdow

Podstawowa metoda oceny hatasliwosci nawierzchni - SPB
poziom mocy akustycznej w pasmach oktawowych
uwzglednienie okresu eksploatacji nawierzchni
wspotczynniki korygujgce wphyw nawierzchni w stosunku do

nawierzchni referencyjnej
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Problemy zwigzane 7 akustyczng oceng nawierzchni

drogowych:

- Metody oceny hatasliwosci nawierzchni drogowych

- Charakterystyki nawierzchni decydujgce 0 jej hatasliwosci

- Nawierzchnie asfaltowe 1 nawierzchnie betonowe - porownanie
- Jednorodnos¢ akustyczna — ocena jakosci wykonania

- Trwalos¢ akustyczna — zmiana wlasciwosci W czasie eksploatacji
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Statistical Pass-By method ~ Close Proximity method On-Board Sound Intensity m.
(Metoda SPB) - PB (Metoda CPX) (Metoda OBSI, OBSle)
(fot. PG) (fot. IBDIM)

Indeks SPBI, Indeks CPXI Indeks OBSI

|—(1, 2A, 2B) Lepxp Lepxn
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Charakterystyki nawierzchni a halas toczenia pojazdow

Parametr Wplyw charakterystyki nawierzchni na poziom halasu
Rownosé moze by¢ istotny w odniesieniu do samochodow ciezarowych
Megatekstura badania w ograniczonym zakresie — moze by¢ istotny w odniesieniu do Aatasu
opon i hatasu pojazdow
Makrotekstura |istotny —w odniesieniu do halasu opon i hatasu pojazdow

Mikrotekstura

nieistotny - w zakresie catkowitego poziomu hatasu opon
| hatasu pojazdow; moze byc istotny przy wyzszych czestotliwosciach

Porowatos¢ istotny — w przypadku nawierzchni porowatych

Grubos¢ warstwy |istotny — w wypadku nawierzchni porowatych

Adhezja moze byc istotny w zakresie wyzszych czestotliwosci

Sztywnosé moze by¢ istotny w przypadku nawierzchni z betonu cementowego i nawierzchni
poroelastycznych

Okres istotny — w wypadku nawierzchni porowatych, inne nawierzchnie — lokalne

eksploatacji

deformacje (ubytki ziaren kruszywa, zapadniecia, wyboje, ...)
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Hatas toczenia opona/nawierzchnia a rownos¢ nawierzchni
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Halas toczenia pojazdow samochodowych a makrotekstura
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L1, [dB(A)]
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Metody teksturowania nawierzchni betonowych

Metoda przecierania szczotkq Metoda odkrytego kruszywa
Metoda przeciggania tkaning jutowq R g

Metoda przecierania sztuczng trawg

Rowkowanie poprzeczne i podtuzne
Metoda grinding & grooving
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Nawierzchnie betonowe a SMA1l — porownanie
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Trwatos¢ akustyczna (SPB — pojazdy kat. 1)
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Zmiany poziomu hatlasu w czasie eksploatacji (wg SPB)
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Porownanie makrotekstury nawierzchni betonowych — S8
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Nawierzchnie ,,ciche” - badane technoloqgie:

- warstwy scieralne z asfaltu porowatang (-2 +-9 dB):
(pojedyncze warstwy, .., Arstwy)

- cienkie warstwy asfaltowe (-3 +-9dB):
(BBTM, Colsoft, Nanosoft, S* LA, .........)

- beton cementowy: tekstura,, d°  ond grinding, (-1 +-4 dB)
grinding i grooving”

- warstwy porowate z betonu'_..nentowego (-3+-8dB)

- nawierzchnie poroelastyczne (etap: badania) (-5+-15dB)

Redukcja hatasu: 5 -6 dB
(na pojedynczych odcinkach nawet do 10 dB)
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